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) Abbruch von Industrie- und Verkehrsanlagen, Sprengungen
’ Demontagen, Kran-, Bagger- und Bergungsarbeiten

’ Yerwertung von Maschinen und Fahrzeugen

’ GroBhandel in Eisen- und Metallschrott

’ Auslieferung technischer Gase

€d begann vor 25 Jahren . . .

14, Juni 1935. Bel der Gemeindever-
waltung Voerde (Ndrrh.) im Kreis
Dinslaken meldete der Kaufmann
Willy Landers sein Gewarbe ,An-
hiangerbau und Autchandel” In
Friedrichsfeld, Hindenburgstrafie,

an. Der damals FiinfunddreiBigjéh-
rige halte gleich an der Briicke
liber den Lippe-Seiten-Kanal hinter
der ehemaligen Post esin Grund-
stiick fiir seinen soeben gegriinde-
ten Betrieb pachten kdnnen,

Der am 11. Mai 1952 verstorbene Griinder des Unternehmens Willy Landers

Damit bewies Willy Landers seinen
unternehmerischen Weilblick. Er er-
kannte die Bedeutung der Motori-
sierung und zog seine Schllisse aus
der Tatsache, dab in den landwirt-
schaftlichen Betrieben allmBhlich
die Pferdefuhrwerke durch Trakio-
ren ersetzt wurden. Nicht mehr ver-
k¥ufliche Fahrzeuge fanden den
Weg nach hier und wurden zerlegt.
Dabel konnten Ersatztelle gewon-
nen werden, insbesondere Achsen,
die wieder verwertet und fiir den
Anhéngerbau umgearbeitet wur-
den. Die Umstellung In der Land-
wirtschaft hatte némlich zur Folge,
dab die Gespannwagen, die bishar
eisenbeschlagene Holzréder hat-
ten, auf Luftbereifung umgearbei-
tet werden mufiten.

Die Autoveteranen, ehemals statt-
liche Fahrzeuge aus den Anféngen
der Motorisierung, fanden den
Weg in die Autoverwertungen und
somit auch zum Lagerplatz in Fried-
richsfeld. Hier wurden zunichst
zwel Arbeitskrifte beschéftigt, und
mit viel Fleif und Tatkraft wuchs
das Geschéft, das nicht nur den
Handel mitKraftwagen, Kraftrédern,
Anhéingern und #hnlichen Fahrzeu-
gen vorsah, sondern vor allem auch
die Verwertung dieser Fahrzeuge
durchfiihrte.

Gleich bel Ausbruch des zweilen
Weltkrieges, also bereits nach vier
Jahren, mufite das Unternehmen
schliefien, da der Inhaber zur Wehr-
macht einberufen wurde. Erst nach
Kriegsende, im August 1945, konnte



Ginter Landers, Kommanditist und
Betriebsleiter, starh im Jahre 1958

Willy Landers das Geschéft inWesel
wieder anmelden. Seine beiden
Sdhne Siegfried und Glinter waren
inzwischen ebenfalls aus dem
Kriege zuriickgekehrt,und so wurde
bel der Wiederanmeldung gleich
die Erweiterung auf Abbruchunter-
nehmen sowie Eizen- und Metall-
schrottigrofthandel vorgenommen,

Am Rhein konnte von der Stadt
Wesel ein geeignetes Grundstiick
erworben werden, auf dem im
Laufe der Jahre Lager- und Werk-
staftrdume sowie ein Bliro- und
Wohnhaus errichtet wurden.

Am 1. Januar 1947 wurde die Einzel-
handelsfirma Willy Landers in die
Firma Landers & Sdhne, Komman-
ditgesellschaft, umgewandelt. Die

bisherigen stillen Teilhaber Sieg-
fried und Giinter Landers wurden
Kommanditisten, wahrend Willy
Landers Kemplementdr war. In ge-
meinsamer unermidlicher Arbeit
wurde der Grundstein zum heuti-
gen Unternehmen geschaffen. Es
wurden zu diesem Zeitpunkt 10 bis
15 Arbeitskrifte beschiftigt.

Mach kurzer schwerer Krankheit
starb plétzlich am 11. Mal 1952 der
Kaufmann Willy Landers, Sein &lte-
ster Sohn Siegfried wurde ge-
schiftsfihrender Gesellschafter und
Komplementdr, wihrend der zweite
Sohn Giinter die Betriebsleitung
Ubernahm.

Einige Jahre spéter bot sich die Ge-
legenhait, das Betriebsgrundstiick
einschlieflich der Baulichkeiten zu
verdufern und stattdessen in der
Méhe der Lippemiindung ein 13 200
gm grofles Gelinde mit eigenem

Bahnanschlub und spéter vorzu-
sehendem Hafenanschiub zu erwer-
ben. Als mit der Errichtung der Ge-
biude begonnen worden war,
starb nach langer und schwerer
Krankheit im Alter von 32 Jahren
der Kommanditist und Betriebslei-
ter Ginter Landers. Nach einem
Unfall, den er im Januar des Jahres
1958 auf dem alten Lagerplatz erlitt,
kam er ins Krankenhaus. Frithere
innere Leiden brachen auf und
hielten ihn dort monatelang fest.
Alle &rztliche Kunst war jedoch
vargebens. Er starb am &. Juni 1958,

Ende des Jahres 1958 kennten die
Gebéude auf dem neuen Betriebs-
gelinde, Am Llippeglacis 14—18,
bezogen werden. Fiir den in der
letzten Zeit stark vergraferien Ma-
schinen- und Gerdtepark war eine
grofie Werkshalle errichtet worden,
in der Bagger, Autockrane, Ab-

Blick auf das ehemalige Betricbsgelinde am Rhein, das 1956 einer Glasfabrik zur
Erweiterung Gberlassen wurde. Rechts im Bild das damalige Wohn- und Blrohaus.

asenl "[l

schlepp- und Bergungsfahrzeuge,
Spezialfahrzeuge der verschieden-
sten Art und Lasikraftwagen unter-
gebracht sind. Die Abbruchabtei-
lung, die sich seit 1953 stark ent-
wickelt hat, bildet inzwischen den
Hauptteil des Betriebes, Der Ma-
schinen- und Gerdtepark wird von
Jahr zu Jahr nach den neuesten
Erkenntnizsen der Rationalisierung
vergrofert.

Fiir die Lagerung der Sprengmittel
wurde ein unterirdischer Bunker
angelegt. Im Birchaus sind auch die
Aufenthalts- und Waschriume,

Ein wesentlicher Schritt nach vomn
ist getan worden. Er war nur még-
lich durch das organische Wachsen
des Unternehmens, verbunden mit
den fundierten Kenntnissen der
Mitarbeiter.

Das ist die Einfahrt zum neven Betriebsgelinde Am Lippeglacis. In der Mitte befindet
sich das Birogebdude, links die grofle Werkshalle fir den Maschinen- und Gerite-
park. — Der geschiltsfihrende Komplementdr Siegfried Landers in seinem Biiro.




Wesel - wie Phénix aus der Asche

Wesel war eine der meist zerstérten Stidte im Bundes-
gebiet. 7 % betrug der durch Bomben und Direkt-
beschufl verursachte Zerstérungsgrad. Die Tffentlichkeit
stand vor einer ungeheuaeren Aufgabe: Uber 2 Millie-
nen Kubikmeter Trimmermassen waren worhanden.
Ab Juni 1948 wurde uns die Bergung des Eisenmaterials
im Rahmen der stédtischen Enttrimmerung lbartragen.
In allen Staditellen sah man unsere Ménner mit den

-_ ' souilt 0.2

Schneidgerédten, wie sie die zerschlagenen Eisenkon-
struktionen auseinanderbrannten und den Eisenschrott
auf transport- und chargierfihige MaBe schnitten. Stahl-
und GuBssulen, Trédger und anderes, wieder verwend-
bares Eisen wurde mit Kranfahrzeugen gebergen und
verladen. Eigena Schwerlast- und Langfahrzeuge be-
sorgten den Abtransport. Inzwischen ist die Stadt, wie
Phonix aus der Asche, neu erstanden,

Dias Ausmal der Zerstbrung im Stadtkern 188t sich mit Worten kaum beschreiben, Das linke Bifd
gibt einen Eindruck von der Gewalt der Feuerwalzen, die iber Wesel hinwegroliten, Aus diesem
Chaos galt es Ordnung zu schaffen. — Auf dem unteren Foto werden von unserem Unternehmen
schwere Sandsteine von der zerstirten Marid-Himmelfahrt-Kirche, die zurickbehalten warden
waren, zur spileren Wiederverwendung abgefahren. Im Hintergrund sieht man den Willibrordi-
Dom, der nach seiner schweren Zerstérung schon wieder eingedeckt worden ist. Heute sind
fast alle Baullicken geschlossen und auf dem Markiplatz herrscht wieder reges Treiben.
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Achiung- Sprengung

Moch aus der Zeit Na-
poleons stammie das
am linken Niederrhein
gelegene Fort ,Bli-
cher”, das gesprengt
werden mubte, weil es
im ausgewiesenen Vor-
flutgeldnde des Rheins
lag. Rund 6000 Kubik-
meter TRASSMALUER-
WERK waren zu besei-
tigen. Eine Kiesbag-
gerei hatte das Ge-
[énde mit den Fe-
stungsanlagen zur Aus-
kiesung Ubernommen
und die Baggerldcher
bis an die Festungs-
mauern herangefiihrt.

Uns wurde die Aui-
gabe gestellt, Uber
einen gréberen Zeit-
ablauf die Sprengung
der gesamten Festungs-
anlagen im Einverneh-
men mit der Kies-
gewinnungsfirma  so
durchzuflihren, dat die
Mauerwerksteile in die
ausgekiesten Bagger-
léchar fielen, um so-
mit gleich als Verflull-
material Verwendung
zu finden.

Diese Aufgabe erfor-
derte natirlich fir je-
den einzelnen Spreng-
abschnitt neben den
normalen Sicherheits-
mabBnahmen (Absper-
rung des Verkehrs auf

der Stralle und dem
Strom) auch einen be-
sonderen Sprengplan:
Und genau nach die-
sem Plan stiirzten die
schwaren Teile In die
Baggerlécher. Alleln in
einem Fall, bei dem
die bis zu 3,50 m dicken
Aufienmauern desForts
gesprengiwerden soll-
ten, waren 130 zum Tell
2 m tiete Sprenglécher
in die Mauer gebohrt
worden, Finf Zentner
des hochexplosiven
Ammon - Gelit  waren
erforderlich, um die
gewlnschte  Wirkung
zu erzielen. Mit einem
Druck auf den Zind-
hebel wurden die ge-
waltigen Kréfte frei.
Tonnenschware Brok-
ken wirbelten hoch
Das Deutsche Fernse-
hen war an dieser
Sprengung interessiert
und brachte eine aus-
filhrliche Reportage.

Das Fort Blicher, noch aus
napoleonischer Zeit stam-
mend, vor der Sprengung
st auf dem linken foto
zu erkennen, — Das rechte
Bild, mit der Tele-Kamera
aus  sicherer Entfernung
aufgenommen, zeiglt dan
Augenblick der Sprengung.




Bunker aus
Stahlbeton

werden zerlegt

In threr herk&mmlichen Art sind
zahlreiche Bunker idberholt. Sie
missen auBlerdem vielfach den
wachsenden Stddien weichen, oder
aber aufgrund behérdlicher Anord-
nung beseitigt werden. Wenn
solche Anlagen wund Festungs-
fundamente in dichtbesiedelten
Stadigebieten liegen, sind die
Sprengarbeiten besonders vorsich-
tig durchzufilhren, weail sonst ganze
Staditelle fir einige Zeht evakuiert
werden mibten, AuBerdem kénn-
ten durch die Druckwelle Schiden
an Gebduden eintreten. In solchen

Féllen werden die Bunker stiick-
weise zerlegt und sehr vorsichtig
gesprengt. Der Stahlbeton wird
waufgerissen” und in groflen trans-
portfihigen Stiicken werden die
Bunkertelle fortgeschafft. Unsere
Sprengmeister haben besonders
bei diesen Gelegenheiten ihre
Tiichtigkeit unter Beweis gestellt
Der unten abgebildete Stahibeton-
Bunker lag am Rhein in der Néhe
einer Kleingarten-3iedlung. Hier
mubBte mit groBer Sorgfalt auf die
oben beschriebene Art und Welse
vorgegangen werden.
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warnt vor
GEFAHR

Unsere Sprengmeister begleiten
oft von Emmerich bis Basel Mu-
nitfonstransporte,  Die  Fahrten
dauern 6 bis 10 Tage, je nach
Jahreszeil und Wetterlage, Bei
diesen  Sprengstofftransporten
handelt es sich ausschlieflich um
auslandische Ware. Das Bild zeigt
das  Motorschiff Wilhelmina®
bei sinem solchen Transport auf
dem Rhein mit der fir die ge-
tahrliche Ladung charakteristi-
schen Flagge mil dem .P"




Ganze Briickenzlige verschwinden

Abbrechen und Demontieren van
Briicken gehrl ebenfalls zu unse-
rem Aufgabengebiet. Mehrere
Stahlbriicken im Bundesgebiet wur-
den von unserem Untermehmen ab-
gebrochen oder demontiert, weil
sie kriegszerstért und in dieser
Form nicht wiederaufbaufdahig wa-
ren. In zahlreichen Fallen wurden
Strafen- und Bahniberfiihrungen
im Ruhrgebiet ohne wesenlliche

Beeintrichtigung des flieBenden
Verkehrs abgebaut, zerlegt, ver-
laden und abtransporliert,

Auf dem unteren Bild sehen wir die
Demontage einer 240 m langen
Eisenbahnbriicke Uber die Ruhr im
freien Rickbau.

+#+

19546 wurde wvon uns im stddeut-
schen Raum ein 0 Meter langer

Brilckenzug aus Stahl im Rohrbach-
viadukt aui Wiederverwendung
demontiert (Bilder oben und unten
rachts). Die Briicke halte eine Hohe
von 40m iiber der Talsohle. Schwere
Kranfahrzeuge hoben zundchst die
jeweils 12 Tonnen schweren Betan-
fahrbahnplatten ab und transpor-
tierten sie einzeln weg. Dann folg-
ten die Stahlteile. Die Bricke wog
1200 1, davon allein rd. 500 t Stahl.
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Die Halbportalumschlagsanlage hat eine Kranbriicke ist 60 m breit; sie ragt mit landkanal. Das Cewicht der abzubauen- der Kranbritcke wurden zunachst Kran- letzten Abbruchphase wurde die Briicke
Héhe von 36 m und st 120 m lang, Die ernem 20 m langen Arm iber den Mittel- den Konstruktion betrug ¢a, 4001, Mit Hilfe Labn und Stittzen abgebaut, und in der an der eigenen Stilze heruntergelassen.

Umschlagsanlage
hatte ausgedient

Die hier abgebildete Halbportal-
Kohlenférderanlage befand sich in
ginembekannten niederséchsischen
Automobilwerk. Diese Transport-
und Verladeanlage versorgte das
Kraftwerk des Unternehmens,

Zwel schnelle B-Tonnen-Laufkatzen
bedienten tagaus, tagein In drei
Schichten die grofie Kesselanlage,
die nicht nur das Werk mit Dampt
versorgle und fir die Stromerzeu-
gung arbeitete, sondern auch alle
Hiuser der Automobilstadt helzte.

Die Kohlen wurden eniweder aus
den Waggons oder direkt aus den
Schiffen entnommen. Eine Zwischen-
lagerung war in dem gerdumigen
Betonbett innerhalb des Fahrbahn-
teldes méglich.

Die starke Machirage auf dem Aute-
markt und die damit verbundene
Produkticnssteigerung veranlaBite
die Werksleitung, diese Halbportal-
Kohlentransportanlage, die den
ratiengllen Gesichispunkten eines
modern gefiihrten Grofibetriebes
nicht mehr entsprach, abbrechen
zu laszen.

Die Anlage hatte ein Gewicht von
400 Tonnen. Diese schwere Halbpor-
tal-Kohlenférderanlage, die neben-
stehend in ihrem urspriinglichen Zu-
stand noch einmal im Bild gezeigt
wird, haben wir vor einigen Jahren
demontiert.
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So

wat
es

Wenn Industrieanlagen moderni-
siert werden, und wenn die Grund-
stiicksverhélinisse kelne Erweile-
rung zulassen, missen die alten,
ausgedienten Werkshallen abge-
rissen werden. So war es auch in
einem groflen Zementweark nérdlich
von Hamburg, Ein Tell der alten
Werksanlage, die Brennéfen, Ma-
schinen- und Kesselhfuser mit Was-
serturm und Schomsteinen, Gleis-
und Transportanlagen mufiten von
uns abgebrochen werden. Die Ab-
bruchstelle wurde wieder so her-
gerichtet, daft mit dem Bau der
neuen Anlagen unverziiglich be-
gonnen werden konnte,

Unsere Bilder zeigen einen Teil der
Fabrik vor und nach dem Abbruch
von der gleichen Stelle aus ge-
sehen. Die Aufnahmen wurden in
einem Zeitabstand von vier Mona-
ten gemacht., Auf dem rechten Bild
sieht man die Geriste und die Ge-

ritschaften, sowie die Schalungen
fiir die Erstellung der Neuanlagen.
Auch bei diesem groBen Fabrik-
abbruch zeigte sich der Einsatz von
Sprengmitteln als besonders wirt-
schaftlich, rationall und vorteilhaft.
Mach dem Ausbau der Maschinen,
Moataren, Transport- und Krananla-
gen, nach dem Abheben der D&-
cher wurden die Wénde und Fun-
damente so geschossen, dafl die
grofstlckigen Eisenteile zur Ver-
schrottung freilagen.

Die grofien Autokrane mit Greifer-
und Magneteinrichtungen besorg-
ten nicht nur die Eisenverladung
auf dem Woerksgeldnde, sondern
auch den Umschlag im nahegelege-
nen Hafen, Die Stahlbetonteile ver-
schwanden in der Tongrube, wih-
rend die Beton- und Mauerwerks-
brocken so zerkleinert wurden, daf
sie zurWegebefestigung gebraucht
werden konnten.




» Maidchen {iir alles «

~Madchen fiir alles” wer-
den wir oft genannt. Wenn
diese Bezeichnung In
irgendeiner Tageszeltung
mit unserem MNamen in
Verbindung gebracht wird,
kann man sicher sein,
daf es sich um etwas Aus-
gefallenes handelt. Mit
unseren  Spezialgeriten
und -fahrzeugen miissen
wir dberall dort helfen,
weo grofie und schwere
Teile, die meist recht
sperrig  sind, wverladen
oder eingebaut werden.

Dazu zwei Beispiele: Auf
dem linken Foto schwebt
ein groBer Behslter in der
Luft. Er hatte in einer Wein-
brennerel gestanden und
scllte an einem anderen
Ot wieder aufgestelit
werden, DurchFenster und
Tiiren lieB sich dieses Un-
getim npicht beférdern
Die einfachste, zweckmé-
Bigste und billigste Me-
thode war, das Dach teil-
weise abzudecken und
den Tank, der immerhin
das respektable Gewicht
von rund 3,5 Tonnen hatte,
durch das Dach zu hieven.

Rund & Tonnen wiegt der
Stahltréger auf dem rech-
ten Bild, der in die Dach-
konstruktion eines Spar-
kassengebBudes einge-
baut werden sollte, Fiinf

dieser Triger, die jewells
25 m lang sind, wurden
von einem unserer fahr-
baren Hebekrane wvon
ihrem Transportfahrzeug
gehcben und sachgem&f
gelagert, um dann spiter
aul die vorbereiteten
Stiitzen der Dachkonstruk-
tion gehoben zu werden,

Aber auch ganze Glodken-
geldute wurden von un-
seren Spezialiahrzeugen
vorsichtig in die Hohe ge-
wunden und dann inKirch-
tirme gehoben, um dort
verankerl zu werden. Ma-
schinen und Konstruktio-
nen, Apparate und Behil-
ter werden mit den Auto-
kranen spielend bewegt.
Sie  haben sich auch
beim Wiederaufbau ganz
besonders bewlhrt, Man-
cherBreitflanschtriger rie-
sigen AusmaBes fir gro-
Bere Neubauten, der von
den Turmdrehkrénen nicht
gehoben werden konnte,
wurde von unseren Hebe-
gerdten auf den Zentime-
ter genau an die richtige
Stelle gehoben. In glei-
cher Weize erfillen sie
aber auch fhren Dienst,
wenn Fahrreuge zu Was-
ser gelassen werden, und
wenn im Strafienverkehr
unfallgeschadigte  Fahr-
zeuge geborgen und ab-
geschleppt werden,




Schlepper
schwebte
in der Luft

Das Abwracken von Schiffen bedari
besonderer Kenntnisse. Passagier-
und Frachtdampfer, Anlegebriicken
und Schleppkidhne — wie hier auf
dem Bild — wurden von uns gebor-
gen und verschrotiet. Oftimals fin-
den die Ausrlstungsgegenstinde
der Schiffe noch anderweitige Ver-
wendung, so dab nicht alles Ma-
terial in die Siemens-Martin-Ufen
der Hittenwerke wandert. Wih-
rend Dampfkessel und Motoren
aus jlingeren Baujahren wieder in
andere Schiffe eingebaut werden
kénnen, werden vielfach aus dem
Schitfsrumpf Fahrbahnbleche her-
ausgeschnitten. Diese finden dann
auf Baustellen mit schwierigen Bo-
denverhiltnissen Verwendung,

Der hier abgebildete Schlepp:
dampfer ,Lena” wurde mit dem
Schiffshebekran Vulkan” aus dem
Wasser gehoben. 47 Jahre hatte
die ,lena” im Dienst gestanden.
Urspriinglich war sle von einar Arn-
helmer Firma in Dienst gestellt wor-
den, spdter aber hatte sie dann
ein niederrheinisches Unternehmen
bernommen,

Der Hebekran ,Vulkan", der eine
Tragkraft bis 100 Tonnen hat, setzte
den Dampler auf die Unlerlagshsl-
zer. Dann wurde ,lena” aul die
Seite gelegt, um ein leichteres Ab-
wracken zu erméglichen.

Dort, wo {riiher einmal Ziige fuhren . . .

Der Abbau ven Gleisanlagen er-
streckt sich nicht nur auf die reine
Materialgewinnung, sondern hier
tommen auch noch zusdtzlich die
Straflenbauvarbeiten bei den Uber-
wegen, Uberfilhrungen und Stra-
Benkreuzungen in Betrachi. Bisher
wurden von uns weit Uber 100 km
Gleisstrecken aller Arl abgebaut,

Die Materialgewinnung erfolgle
zum grobten Teil im Riickbau, wie

auch auf dem Bild unten zu ersehen
ist. Sind die Schienen in gutem Zu-
stand, werden sie anderweitlig wie-
der gebraucht. Vielfach finden sie
auch im Bergbau fir untergeord-
nele Iwecke erneute Verwendung.
Mur das stark abgefahrene und
durch Rostansdtze dinn gewordene
Schienenmaterial wird ausgemu-
sterl. Mach entsprechender Zerklei-
nerung wird es in den Kupoltfen
der Gieflereien singesetzl.

Bel Ubernahme ganzer Bahnstrek-
ken durch uns sind auch noch Zu-
salzarbeiten auszufihren. Hierzu
gehoren; das Abreiflen der Bahn-
gebiude und Rampenanlagen, das
Aufnehmen des Schotterbettes so-
wie der Abbau der Telefonleitun-
gen, Bei elekirischen Bahnen kommt
aber noch etwas hinzu, némlich die
Demontage der Oberleitung ein-
gchlielich Abbau der Masten und
Beseitigung der Fundamente.




Dus Iifen /iimbt mich

JIt meit metr als (Gold 30 preifens

0o Eifen kommt mcht Golo

IDotd bleibt mueh mtyt obn Eifen..
Hicir n. Lognu, 1654

in internationales Fluidum

Auf dem Betriebsgeldnde selbst
gibt e@s Immer viel zu tun. Die Ma-
terialeingéinge bestimmen weitge-
hend den Ablauf der Arbeit. Von
den Abbruchstellen treffen per
Waggon und Lkw Konstruktionsteile
und anderes Mutzeizen, Stahl- und
Matallschrott ein. Es muB sortiert
und fiir den weiteren Verkauf auf-
gearbeltet werden,

Langjéhrige Ubung in der Zerie-
gung von Kraftiahrzeugen hat uns
veranlaBt, auch die Zerlegung von

Straflenbahn- und Bundesbahnwa-
gen durchzufiilhren. Das geht im
rationellen Fliefbandverfahren vor
sich, Der Waggon rollt heran und
dann werden zuerst die Holztalle
entfernt. Eine Seilwinde zieht ihn
tum néchsten Arbeitsplatz, wo die
librigen Aufbauten abgenommen
werden, Schliefilich stehen nur noch
die Achsen mit den Radern auf den
Schienen. Eine schwere Schere und
mehrere Brenngerlite haben den
Rahmen inzwischen zerkleinert.

Brauchbares Eisen, wie Puffar,
Zfughaken, Federn, Achsen-
material, wird nach Uberpri-
fung wund Entrostung den
Bundesbahn-Ausbesserungs-
werken wieder zur Verfigung
gestaelll, Der Eisenschrott fin-
det entweder als Martinofen-
oder als Kupolofenschrott je
nach CQualitdt und Bedarf
Verweandung,

Ein internationales Fluidum
herrscht auf dem Platz, denn
hier treffen Waggons aus
aller Herren LEnder ein. Es
ist ein Stick Eisenbahnge-
schichte. So findet man deut-
sche Wagen auf russischen
Radsdtzen, Waggons aus
Frankreich- mit Puffern aus
Belgien und Wagen aus der
Zoit der Invasion, die wvon
den Allilerten mit Lastenseg-
lern nach Deutschland geflo-
gen worden sind.

Vor der Zerlegehalle aul dem
linken Bild fahren die Waggons
vor. Hier wird die erste ,Opera-
tion™ vorgenommen, - Nichl
jeder Schrott kann von uns an
Ort und Stelle zerkleinert wer-
den. Schwerer: starkwandiger
GuBbruch, wie er hier aufl dem
rechten Foto verladen wird, geht
i die Fallwerke des Ruhrreviers.




Es ist nicht alles Schrott . . .

Micht alies ist Schrott, was sich auf dem Lagerplatz am
neuen Rhein-Lippe-Hafen-Gebiet in Wesel ansammelt.
Auf den verhergehenden Seiten ist bereits dargelegt
waorden, dafl beispielsweise die Teile der zerlegten
Eisenbahnwaggons, die noch gebrauchsfdhig sind, den
Bundesbahn-Ausbesserungswerken als Ersatzteile wie-
der zur Verfligung gestellt werden. Bhnlich ist auch die
Zerlegung in der Autoverwertung. Zu dieser Arbeil
gehort auch das Herrichten von Anhd@nger- und Ge-
spannwagenachsen. Diese Achsen werden aus Fahr-

Ein Schweifier bei der Arbeit an einer ausgebauten Fahrreug-
achse, die noch einmal verwendet werden kann. — Unten: Ein
noch guterhaltener Motor wird aus einem Opel ausgebaut.

Ein Blick auf die Verladung von Industriegasflaschen. In unserem Lager befindet sich stindig ein Vorrat an
Sauerstolf, Azetylen, Karbid und Propangas. Ein dberdachies Lager fir die Industriegase wird jetzt gebaut.

zeugen, die man verschrotten mufte, ausgebaut. Sie
werden nachgesehen, Uberholt und fiir den spéteren
Verwendungszweck wieder hergerichtel,

Micht alle Fahrzeuge werden verwertet. Die guten Ge-
brauchtwagen werden nachgesehen, verkehrstiichtig
gemacht und dann mit Garantie weiterverkauft. Auch
Unfallwagen finden den Weg zu uns. Da wir am unteren
MNiederrhein einen |eistungsféhigen Abschleppdienst
unterhalten, kommt das nicht von ungefshr. Diese Un-
falliahrzeuge finden im benachbarten Holland guten
Absatz. Zum anderen aber verkaufen wir aus diesen
oftmals guterhaltenen Fahrzeugen auch die Erzatztelle.

Auf dem Lagerplatz findet man alle Typen, vom Kleinst-
wagen bis zum Autobus, vom Motorroller bis zum Last-
kraftwagen Jeglichen Fabrikats.

Und noch ein weiterer Geschiftszwelg: Der sténdige
enge Kontakt mit den Schlossereibetrieben veranlabte
uns, auch den Vertrieb von Sauerstoff, Azetylen, Karbid
und Propangas aufzunehmen. Wir beliefern also die
Handwerksbetriebe nicht nur mit Neueisen, Nulzeisen,
Fahrzeugachsen und anderen Kraftfahrzeugteilen, son-
dern auch mit Industriegasen. Ein lberdachtes Lager
hierfiir mit einer davorgelagerten Fahrzeugrampe be-
findet sich zur Zeit im Bau, Es wird in Kirze fertig.



Das sind die beiden FuBball-
mannschaften, die sich schon
manchen harlen begeistern-
den Kampf geliefert haben,

-

in den modernen Hausern
am Grafenring, Ecke Nieder-
und Johannesstrafe  {unten)
uwnd Antonistrale (rechts) in
Wesel haben wir unseren Mit-
arbeitern ausreichende, nette
und  behagliche  Wohnun-
gen zur Verfiigung gestellt,

An cinem Strick

Dank der Vielseitigkeit unseres Be-
triebes beschiftigen wir seit eini-
gen Jahren rund &0 standige Mit-
arbeiter, die Zeitarbeiter auf den
verschiedenen Abbruchstellen nicht
eingeschlossen, Versténdlich, daB
wir uns in sozialer Hinsicht um sie
bemilhen. So haben wir fir sie
einige Reihenhliuser mil insgesamt
20 Wohnungen gebaut. Helle, luf-
tige R&ume sind hier geschaffen
worden, in denen sich die Familien
wohl fithlen kd&nnen. Damit haben
wir auch aktiv zum Wiederautbau
Wesels beigetragen. Unsere Be-
legschaftsmitglieder sind in diesen
Héusern telefonisch erreichbar, so
dafh jederzeit fiir schnelle Hilfe-
leistung gesorgt ist, falls das Iim
Abschlepp- oder Bergungsdienst
arforderlich sein sollte.

Bei dieser Zahl der Mitarbeiter
kénnen wir zwel kompleite Ful-
ballmannschaften auf die Beine
stellen. Es gibt zwar keinen Firmen-
sportverein, aber im Rahmen der
Freizeit, die als notwendiger Aus-
gleich zur téglichen Arbeit drin-
gend erforderlich ist, erfreut ein
frisch-fréhliches Spiel, bei dem es
weniger auf das Endergebnis an-
kommt als darauf, daB die bei uns
ohnehin schon vorbildliche Kame-
radschaft geférdert und weiter ver-
tieft wird. Im wahrsten Sinne kann
man dann sagen: bei uns zieht
alles an einem Strick.
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